Decyzja 0 wkroczeniu Zundappa
do $wiata skuterow okazata sie by¢
kluczowa w historii przedsiebiorstwa.
ROwnoczes$nie zrodzita jedna
7 lepszych europejskich konstrukdji
tego typu, w modelowy wrecz
spos6b taczaca solidnosc z dobrym
wzornictwem i trwatos¢ z przystepna
ceng zakupu.

Tekst Tomasz Orlik

Zdjecia Barbara Zdanowicz, archiwum redakcji

esien 1948 r. Zaktady Ziindapp

w Schweinau, dzielnicy Norymber-

gii wlasnie wznowity dziatalnos¢

podnoszac sie - i to dostownie -

z gruzow. Alianckie bombardo-

wania z pierwszych dni 1945 1.
obrécily w ruine tak potozony w centrum $red-
niowieczny grod, jak i $cisle otaczajaca go
miejska tkanke - misterna siec wspottworzo-
ng przez niezliczong ilos¢ zaktadow przemy-
stowych, w tym wytwornie Ziindappa. Zar6w-
no Norymberga, pradawne centrum Frankonii,
a pozniejszy wazny oérodek nazizmu, jak i fa-
bryka stynnych jednosladow, promowanych
pod hastem Motorrad fiir Jedermann” (Moto-
cykl dla kazdego), rozpoczynaty nowe rozdzia-
ty swych historii.
Dzieje Ziindappa siegaty 1917 r. Juz kilka sezo-
now pozniej zwiazaly sig scisle z motocykla-
mi. Lata 30. to ztoty okres w historii wytwor-
ni. Zbudowana renoma przekladata sig na zbyt,
ten z kolei na wplywy pozwalajace na rozwoj
przedsiebiorstwa i wkroczenie w zupetnie no-
we obszary konstrukeji motocyklowych. Za-
ktady zaliczaly si¢ juz do pigciu najwiekszych
producentow jednosladow Europy. Jednocy-
lindrowe silniki dwusuwowe wspotistniaty
w ofercie z czterosuwowymi, naped tancucho-
wy z watem Kardana. Do tego rozne opracowa-
nia skrzynek przektadniowych i zawieszen kok.
Prawdziwy konglomerat koncepcji kompono-
wanych na miare przysztych zastosowan dane-
go modelu.
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To wiasnie ten okres zbudowat renome mar-
ki Ziindapp, postrzeganej powszechnie jako
producent doskonatych motocykli tak cywil-
nych, jak i woj skowych czy wyczynowych. Pra-
ca dla Ziindappa byta wowczas jednoznaczna
z posiadaniem dobrej posady, na ktorg sktada-
ly sie nie tylko godziwe zarobki i bezpieczen-
stwo stanowisk na poziomie nieznanym dzi$
w wielu wspotczesnych nam fabrykach. By-

ly to réwniez bezptatne positki w zaktadowej
stotdéwee, dostepnosé kawiarni, ambulatorium,
gimnazjum dla dzieci i sali zabaw w dni wol-
ne od pracy...

0d poczatku
Jednak u schytku 1948 r. splendor lat 30. byt
juz przebrzmiatym echem. Krzepnacy nowy,
powojenny porzadek Europy stawiat komplet-
nie inne wyzwania. Wspomnienie wyczynowe-
go, czterocylindrowego silnika motocyklowe-
go typu bokser z 1938 r. 0 mocy 95 KM w wersji
atmosferycznej i 125 KM() w odmianie wspo-
maganej sprezarka, jawito sig teraz jako fantas-
magoria. Procz odbudowy pomieszczen znisz-
czonej fabryki nalezato zakupi¢ praktycznie
caty park maszyn. Te nieliczne, ocalate z na-
lotow, zniknely w czelusciach amerykanskich
i brytyjskich wojskowych ciezarowek wraz
7 zachowang dokumentacjg i przetrwatymi po-
zoge prototypami.
Jak wiekszosc rodzimych konkurentow, Zin-
dapp wznowit produkeje w oparciu o kon-
strukcje przedwojenne. W tym przypadku

byt to gtéwnie model DB201, czyli nieznacz-
nie ulepszony DB200 napedzany dtugowiecz-
nym, jednocylindrowym silnikiem dwusu-
wowym. Stynny dzi§ model KS601 (,Zielony
Ston®), jakkolwiek réwniez o przedwojennych
korzeniach, dotaczyt do programu produkeyj-
nego w1950 ., ale z oczywistych wzgledow nie
mogt stanowi¢ trzonu oferty.

Jeszeze w 1950 . stojacy u sterow przedsie-
biorstwa syn zalozyciela, Hans-Friedrich Neu-
meyer doszed} do wniosku, ze gwarantem

w miare stabilnego rozwoju firmy moze oka-
za¢ sie jedynie konstrukeja popularna. Zapro-
jektowana od podstaw i zrywajaca ostatecznie
7 — przynajmniej widocznymi na pierwszy rzu
oka - przedwojennymi podzespotami. Nowo-
czesna i atrakeyjna wizualnie, ale tatwa w ob-
studze i przystepna cenowo. Kluczem do osiag
niecia tej réwnowagi miat okazac sie wlasciwy




projekt, powielony w procesie szczegélowo za-
planowanej produkeji wielkoseryjne;.

Jako ze pojecie masowej motoryzacji kojarzyto
sie w tych czasach z jednos$ladami oraz mikro-
samochodami, postanowiono dziata¢ dwuto-
rowo. Dzis$ skupimy sie na projekcie o mniej-
szej liczbie kot, pozbawionym dachu. Szkice
nowoczesnego, klasycznego motocykla z silni-
kiem o0 objetosci nieprzekraczajacej 200 ccm
powstaty jeszcze wiosng 1950 r. Dos¢ szybko
jednak koncepcje te zarzucono na rzecz kon-
strukcji potencjalnie obiecujacej jeszeze wie-
cej - modnego skutera. W rzeczywistosci bez-
posrednim bodzcem tej wolty byto zakupienie
w maju 1950 r. we Wloszech przez konkuren-
cyjng firme NSU licencji na produkeje tego ty-
pu pojazdu. Juz niebawem NSU-Lambret-

ty LC miaty opuszczaé fabryke w Neckarsulm,
kuszac nabyweow potgczeniem potudniowe-

go wdzieku z rzeczowoscig kilku modyfika-
¢ji wprowadzonych specjalnie dla tej odmiany.
Kolejny producent - Hoffman z Lintorf-Diis-
seldorf takze przygotowywat skuter. I to ztozo-
ny z dwoch licencji: nadwozia od Piaggio oraz
napedu od Ilo.
Postanowiono wiec dziataé bezzwlocznie.
Pierwsze wtasne projekty skuteréw napedza-
ch silnikiem jednocylindrowym lub dwucy-
lindrowym typu bokser szybko powedrowaty
do kosza. Kolejne, z przestrzennymi rama-
mi rurowymi byly tak wielkie, ciezkie i nie-
zgrabne, ze nawet przez chwile nie obiecywaty
szczesliwego zakonczenia.
Mijat rok 1951, w ktérym konkurencyjny GLAS
zaprezentowal model Goggo z silnikiem Tlo,
oferowany na eksportowych rynkach pod na-
zwgq Isaria. Premiere luksusowego, ogromne-

go skutera zapowiadata juz wytwérnia Bastert
z Bielefeld, nad wtasnym pojazdem tego typu
pracowano tez w Auto Union/DKW, u Diirkop-
paiw zaktadach Heinkel. Pojawit sie PTIROL 200
wytwarzany w Dortmundzie, Till 150 z fabryki
Norberta Riedla i udana Walba de Luxe 125 za-
projektowana przez Francuza Louisa Lepoix.
Przybywato tez najprostszych i najlzejszych
skuterowych konstrukcji, takich jak produko-
wany w Osnabriick Cityfix z silnikiem

58 lub 98 ccm.

L]

Presja czasu
Na zostanie pionierem nie byto juz szans. Ko-
lejne wtasne projekty trafialy wprost z desek
kreslarskich na makulature. Niemal w despe-
racji rozwazano zakup licencji we wloskiej fir-
mie Parilla. Mediolaniska fabryczka od 1952 .
wytwarzala wsparty na rurowej ramie catkiem >
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zgrabny model Levriere, napedzany 125 ccm
silnikiem z tunelowym chtodzeniem, sprzezo-
nym z czterostopniowg przektadnia. Jednakze
do zawarcia porozumienia nie doszto.
Postanowiono raz jeszcze zmobilizowaé wias-
ne sity. Szef i konstruktor Ernst Schmidt de-
dykowat do projektu inzyniera J. Strof3nera,
wspomaganego asystg niezwykle zdolnych rze-
mieslnikéw - braci Weichselbaum. Byta pet-
nia lata 1952. Na rozpoczynanie prac od zera

- wiecej niz pézno. Do napedu skutera posta-
nowiono wykorzysta¢ odpowiednio zmodyfi-
kowany silnik motocykla DB201 Derby. Cieszyt
sie doskonalg opinig, byt trwaty, oszczed-

ny i niezawodny. Ponadto, zupelnie niedaw-

no zostat poddany licznym usprawnieniom na
potrzeby motocykla. Na warsztat trafit wraz

z przektadnig i kompletnym osprzetem.

Prace rozpoczeto od skrocenia skoku tloka, da-
zgc do uzyskania optymalnego pod wzgledem
termodynamicznym zréwnania go ze sredni-
ca cylindra. Te ostatnia, w stosunku do DB, nie-
znacznie zmniejszono. Drobne zmiany w gto-
wicy, geometrii dolotu, uktadzie zasilania

i w zasadzie... naped byt gotowy. Pozostato pa-
mieta¢ o geometrii tunelu powietrza chtodza-
cego silnik i skorygowac przetozenia dla szaco-
wanej wielkosei kot skutera.

Wyniki badan stanowiskowych byty jedno-
znaczne. Oto niewielkim naktadem $rodkéw
powstata jednostka o bardziej niz obiecujgcych
parametrach. 146 ccm w cichy i réwnomier-

ny sposob wytwarzato 7,3 KM przy niewygoro-
wanych 4700 obr./min oraz 12 Nm przy 3350
obr./min. Silnik pracowat wzorowo w catym
zakresie predkosci obrotowych, charaktery-
zujac sie ponadto przy kazdym obcigzeniu re-
kordowo niskim jednostkowym zuzyciem pa-
liwa. Wszystko wskazywato na to, ze zupetnie
sprawna i spetniajaca wszelkie oczekiwania
jednostka jest juz gotowa.

14

Od srodka na zewnatrz
Teraz pozostawato otuli¢ zesp6l napedowy
przestrzenng rama, a te zastoni¢ przyjemnym
dla oka poszyciem. Podwojng rame kotyskowa
budowano juz bez kompromiséw. Solidne spa-
wy i sprawiajace wrazenie nieco przewymia-
rowanych §rednice powstaty z premedytacja.
Zaktadano wspotprace skutera z koszem oraz
srodowiska uzytkowania inne niz nawierzch-
nie z kostki czy asfaltu.
Podobnie rzecz miata sie z podwoziem. Z przo-
du zastosowano solidny widelec teleskopowy,
a tylny wahacz wleczony wyposazono w dwie
dhugie sprezyny i autonomiczny amortyzator
po lewej stronie zespotu.
Konstruktorzy dtugo zastanawiali sie nad do-

borem optymalnej $rednicy obreczy. Ostatecz-
nie stanelo na 12“ pelnych obreczach odlanych
z lekkiego stopu i ogumieniu szerokosci 3,5%
0O ile zastosowane rozwigzania wskazywaty na
hotdowanie tzw. niemieckiej koncepcji sku-
tera, to okazalo sie, ze od ogotu do szczegolu,
jak zwykle, droga daleka. Zwane monumental-
nymi, niemieckie skutery typu Walba Tourist,
Kroboth Luxus, GLAS Goggo, Maicomobil
MB150, Schweppe Pirol czy Bastert Einspu-
rauto zbudowano wedtug tej samej zasady
przestrzennej ramy oraz adaptacji silnika mo-
tocyklowego. Pozbawionego poszycia Ziindap-
pa cos$ jeszcze wyrdzniato. Niewielkie, wobec
wspomnianych konstrukeji (wykorzystujacych
nierzadko obrecze 16“) kota byly od siebie od-
dalone zaledwie 0 1320 mm, zwarta i niska ra-
ma, podzespoty przytwierdzone w sposdb
szanujacy kazdy milimetr przestrzeni w jej
whnetrzu, wreszcie wyjatkowo kompaktowy ze-
spot napedowy z niska glowica silnika i filigra-
nowym uktadem zasilania.

Rdznice owe uwypuklity sie jeszcze po wybo-
rze przez zespot ostatecznej formy oblacho-
wania zewnetrznego. Okazalo sie wowczas,

ze forma poszycia nie ma réwniez nic wspol-
nego z ciezka niemieckg stylistyka stosowana
z uwielbieniem przez wymienionych wczesniej
konkurentéw. Prawde méwiac, z trudem moz-
na bylo oprze¢ sie wrazeniu, Ze jest wyraznie
inspirowana powabnymi ksztattami wtoskiej
Parilli, na ktérej wytwarzanie zamierzano ku-
pi¢ licencje. Pierwsze prototypowe Ziindappy
wyjechaty na odcinki testowe jesienig 1952 r.

(4 [

Mocne wejscie
Produkcyjng wersje skutera Ziindapp zapre-
zentowano w maju 1953 r. Byl to okres praw-
dziwego wysypu konstrukeji tego typu, ale ta
premiera nie przeszta bez echa. Solidna por-
cja niemieckiej techniki obleczona w catkiem
zwiewne szaty, a do tego firmowana cenionym
szyldem, natychmiast zwrdcita na siebie uwa-
ge rynku. Do tego przystepna cena skalkulowa-
na na duza sprzedaz.
Na przedniej ostonie pojawila sie nazwa han-
dlowa jednosladu doskonale korespondujgca
z jego forma. Imie , Bella” miato wioski smak
i wydzwiek, a sam emblemat - kréj godny sa-
mych mistrzéw z Pontedera. Pod nim kolejny,
w ksztatcie kwiatka, tworzyt atmosfere daleka
od zbytniej powsciagliwosci jednych, jak i ba-
rokowego przepychu innych niemieckich kon-
strukeji. Ten kwiatek wygladal wrecz irracjo-
nalnie, zdajgc sie sugerowac, ze Norymberga
jest miastem, w ktorym zyje sie na ulicy, do po-
tudnia popijajac kawe nad ptachta dziennika,
a wieczorem tanczgc z byle powodu.

BELLA BYEA WYRAZNIE
INSPIROWANA POWABNYM|
KSZTALTAMI WEOSKIEJ PARILLI,
NA KTOREJ WYTWARZANIE
ZAMIERZANO KUPIC LICENCJE.
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Mata Suburbanette byta eksportowana do USA.
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wystarczata
znacznie mniejsza!
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na ,desce”
rozdzielczej
raczej nie
zaprzataja
kierowcy.

byt znacznie gorszy
niz w naszej Osie,
ale i zagladac tam
nie byto potrzeby.
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Liczba zaméwien z pierwszych tygodni sprze-
dazy Belli R150 przerosta najSmielsze oczeki-
wania, powodujac kolejng reorganizacje fabry-
ki. Okazato sie, ze marka Ziindapp jest wcigz
postrzegana przez nabywcow wysoko, kojarzac
sie z ponadprzecietna jakoscig i prestizem,

a teraz takze - z dobrej klasy wzornictwem.
Swietnym wynikom sprzedazy przyszly wkrét-
ce w sukurs pochlebne oceny konstrukeji

w prasie branzowej. Podkreslano w nich do-
skonate whasnosci jezdne skutera, jego wy-
wazenie i porecznosé, skuteczne hamulce
i$wietny naped. Dzieki stosunkowo niewiel-
kiej masie wlasnej - 130 kg, czterem przeloze-
niom i wspomnianej wzorowej charakterystyce
zewnetrznej silnika, skuter z tatwoscig rozpe-
dzal sie do 85 km/h, spalajac srednio 3 1 mie-
szanki na 100 km. Takie rozwigzania jak dwu-
pedatowy, nozny mechanizm zmiany biegdw,
indywidualne siedzenia i bateryjny zapton nie
odbiegaty w niczym od ofert rynkowych kon-
kurentéw. Wysoko oceniano funkcjonalnosé
jednosladu oraz liczne pomystowe rozwiaza-
nia, jak chocby kratki wylotu powietrza z silni-
ka zmieniajace sie po roztozeniu w podndzki
dla pasazera. Jesli juz co$ zarzucano, to zwy-
kle drgania przenoszone przez silnik na rame,
wiec i na calg konstrukcje. Pod koniec 1953 .,
zaledwie pot roku od prezentacji, byto juz po-
twierdzone, ze Bella R150 stata sie prawdzi-
wym rynkowym hitem.

[ 4

Bez kompromisow
W 1954 r. game modelowa poszerzono. Bel-
1i R150 przybyla mocniejsza siostra napedza-
na silnikiem o objetosci 198 ccm i mocy 10 KM.
Nie byt to jednak dtugoskokowy silnik z rodzi-
ny motocykli DB, ale przebudowany wedtug
recepty sprawdzonej przy konstrukeji 150-tki.
Wersja ta, nazwana R200, otrzymata nieco gte-
biej tloczony przedni blotnik, wiekszy, wyzej
umieszczony reflektor o $rednicy 130 mm i syg-
nat dzwickowy w jego ostonie. R150 zadowalat
sie reflektorem o $rednicy 105 mm umiejscowio-
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_ Belle na pewno
mozna uznac za
fadny skuter,

‘ ni -

|
FIRM

nym wyraznie nizej oraz sygnatem dzwieko-
wym ukrytym w tunelu doprowadzajacym po-
wietrze do silnika.

Cate 10 KM to byto catkiem duzo, jak na §wiat
skuterdw z tego okresu. R200 skutecznie prze-
ciaggata na strone Ziindappa klientéw najwiek-

szych konkurencyjnych maszyn. Jeszcze w 1954 r.

udzial Belli w catkowitej produkcji marki osigg-
nat putap 70%. Udany skuter zepchnat w krot-
kim czasie wcigz przeciez atrakeyjne, klasyczne
motocykle Ziindappa do roli statystow.
Mocniejsza odmiana doskonale radzita sobie

z tak popularna wéwczas skuterowa turystyka.
Bardzo czesto przytwierdzano don dodatkowe
akcesoria, takie jak wspornik z rezerwowym
kotem i mocowaniem walizek, boczne kufry
czy wrecz boczny wozek. Byt nim zwykle, dzis
nie mniej kultowy jak sama Bella, Steib SR1 lub
- widoczny na fotografiach — szykowny Royal
RSG wytwarzany w Monachium.

Solidny skuter docenity tez rozne instytucje
publiczne, jak policja czy Deutsche Bundespost.
Dla ich potrzeb opracowano ciekawe odmiany
specjalne Belli, jak choéby wersje jednomiejsco-
we czy z lewostronnym wozkiem. Z kolei na ry-
nek USA skierowano 370 egzemplarzy wersji

Suburbanette (150 ccm) w stylu Cushman Eagle,

tj. pozbawionej wiekszej czesci oston.

°
Ewolucja
Juz w wakacje 1955 r. zaprezentowano kolejne
innowacje. Nowe odmiany R151 i R201, zaste-

BELLA TO SOLIDNA PORCJA

NIEMIECKIEJ TECHNIKI OBLECZONA

W CALKIEM ZWIEWNE SZATY,
MOWANA CENIONYM SZYLDEM!

pujace poprzednie, otrzymaty dynamostarter
firmy Noris, ponadto stabsza wersje wykan-
czano na wzor mocniejszej. Poza modyfika-
cjg wielu elementow samego silnika, wprowa-
dzono nowy typ gaznika radzgcego sobie lepiej
z zimnym rozruchem. Korekty ksztattu oston
podyktowato przeniesienie akumulatora

z boku jednosladu do schowka pod kierow-
nica i szeregowe potaczenie go z kolejnym.
Jakby przeczuwajgc, ze dynamostarter jako
taki stanie si¢ najczestsza przyczyna awa-
rii samochoddéw i motocykli w raczkujgcych
statystykach ADAC, konstruktorzy pozosta-
wili nozny rozrusznik.

Do zwyczajowego dla Ziindappa zielonego la-
kieru dotaczyt bezowy oraz czerwony, w poz-
niejszym okresie kolejne. Jesienig tego same-
go roku standardem statla sie jednolita kanapa,
indywidualne siedzenia Denfeld trafity na liste
opcji za dodatkowe 21,50 DM. Wydania kolej-
nych 45 DM wymagata wprowadzona w grud-
niu nastepna opcja - nowy typ zawieszenia
przedniego. Przedni pchany wahacz o duzym
skoku byt debiutem Ziindappa w tego typu
rozwigzaniach, opracowanym solidnie i poli-
czonym z duza rezerwa. Jedna kolumne reso-
rujacg ze zintegrowanym amortyzatorem Boge
umieszczono z lewej strony. W krotkim czasie
wahacz stal sie standardem.

Zmiane ukladu zawieszenia planowano pod-
kresli¢ nowymi oznaczeniami modeli - R152

i R202, ale ze wzgledu na btyskawiczne tem-




Monumentaina Ronkurencja Belli

Niemiecka koncepcja skutera opierata sie

na zasadzie przestrzennej ramy i adaptacji
silnika motocyklowego. Bella miata wyraznie
,12ejszg” sylwetke, przypominajaca raczej
swoich wtoskich niz rodzimych rywali.

Kroboth Luxus

po ewolucji konstrukeji ostatecznie tego zanie-
chano. Po ,jedynkach® pojawily sie juz ,,tréj-
ki“. O ile mocna R201 zostata odebrana przez
rynek entuzjastycznie, to pozegnanie z prosto-
ta R151 juz mniej. Po kilku miesiacach produk-
¢ji wyciagnieto wnioski i powrdcono do korze-
ni. R153 z 1956 r. pozbyt sie dynamostartera,

a z przodu wrdcit maty reflektor. Wprowadzo-
no boczna stopke, o 4 kg obnizono mase i dos¢
zauwazalnie — cene. Nie po raz pierwszy oka-
zalo sie, ze uporczywe wmawianie nabywcom
ich potrzeb jest jak stepowanie na polu mino-
wym. Gorzka lekcja, ktérg obecnie odrabia po-
nownie znakomita wiekszo$¢ producentéw po-
jazdow.

Na berlinskie targi IFMA’56 Ziindapp przy-
wi6zt ponownie od$wiezong game skuteréw

- R154 oraz R203. Na pierwszy rzut oka wy-
roznialy sie niezbyt szczesliwie wydtuzong li-
nig tytu kryjaca schowek narzedziowy, dtugim,
chromowanym wydechem oraz modnym, dwu-
kolorowym malowaniem. Ta modyfikacja sku-
pita sie gléwnie na estetyce, choc z dzisiejszego
punktu widzenia niekoniecznie na jej poprawie.
Feeria aluminiowych listewek, ozdobnych oku¢
i oston, zwlaszcza w R203 zwienczonej jeszcze
tylnym zderzakiem, budzita mieszane uczucia.
Ponadto masa tej wersji, z kilkoma akcesoriami,
przekraczata juz 150 kg.

Sprzedaz utrzymywata sie jednak na stabilnym
poziomie, z wyraznym wskazaniem na wersje
mocniejsza. Oprocz doskonatego przyjecia na
rodzimym rynku, skutery rodziny Bella zdobyty
duzg popularnosc¢ wsrod nabyweow w krajach
Beneluksu, Skandynawii i w Wielkiej Brytanii.

Sukces kontra porazka
Wrzesien 1958 r. potozyt cien na wizerunku
marki, odbudowanym i wzmocnionym powo-
dzeniem Belli. Ambitny, rozwijany od czterech
lat program mikrosamochodu Janus zakon-
czyl sie zaledwie po kilku miesigcach produkeji
tak duzym fiaskiem, ze skutkujgcym... bankru-
ctwem fabryki w Norymberdze. Produkcje Bel-
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li przeniesiono do monachijskiej filii zaktadow,
uruchomionej przed dekadg przez siostre Neu-
meyera i jej meza. Filia znana gtéwnie z réwno-
legtej, a whasnie zakonczonej produkeji ,,Zielo-
nego Stonia“ KS601, teraz niespodziewanie stata
sie jedyna wytwornia Ztindappa!

Kilka miesiecy przed tym wydarzeniem zakon-
czono produkeje wersji z mniejszym silnikiem
- R154, a R203 zastgpiono widocznym na foto-
grafiach modelem R204. Ten posiadat m. in. po-
krywe kierownicy, nowa palete lakieréw iich
kombinacji oraz wzmocniony do 12 KM silnik
ze zmienionym karterem i sposobem mocowa-
nia w ramie. Jednostke stosowano juz z powo-
dzeniem w motocyklu 2008, w sprzyjajacych
warunkach pozwalata na obcowanie kierowcy
Belli R204 z predkoscig wyrazang trzema cyfra-
mi. W sezonie 1959, przez krotki czas, oferowa-
no rownolegle uproszczona odmiane 204-ki po-
zbawiong dynamostartera. Wprowadzono takze
gumowe wyktadziny stopni ttumigce nieco wi-
bracje generowane przez silnik.

Ostatnie powazniejsze modyfikacje oferty Bel-
li ujrzaty swiatto dzienne na IMFA’60 i zosta-
ty przypisane do roku modelowego 1961. R204
zastgpiono jeszcze mocniejszg odmiang R200S,
generujaca 13,4 KM, a oferte ponownie rozbu-
dowano ,w dot“ o R175S napedzang silnikiem
z motocykla 175 Trophy S 0 mocy 11 KM.
Skuter Ziindappa byt w najlepszej formie, jed-
nak sprzedaz, podobnie jak konkurencyjnych
maszyn, systematycznie spadata. Jego uzyt-
kownicy z rzadka kupowali kolejny skuter
znacznie chetniej pozostawiajac swe oszczed-
nosci w salonach Volkswagena. Skuter prze-
stawat by¢ namiastka samochodu, jego feno-
men zdawat sie przemijac rownie szybko, jak
sie pojawil. Oferta samochoddw na poczat-
ku lat 60. rozrosta sie w RFN zauwazalnie

i za rownowarto$¢ ceny nowego skutera moz-
na byto stac sie posiadaczem kilkuletniego sa-
mochodu. Moze to nie przypadek, ze z oston
ostatnich Belli S zniknat radosny, kwiecisty
emblemat?
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Zmierzch pewnej ery
Skuter jako taki zdawat sie przegrywac rywali-
zacje z samochodem. Przynajmniej skuter o tej
koncepcji. Masowy jednoslad ewoluowat w kie-
runku przystepnej cenowo maszyny uprzyjem-
niajacej spedzanie wolnego czasu lub wykorzy-
stywanej przez najmtodszych uzytkownikow
drog. Tym samym, program oznaczony kodem
,»552¢, a zmierzajacy do stworzenia nastepcy
Belli w formie czterosuwowego, pelnowymia-
rowego skutera klasy 175 ccm, zostat przerwa-
ny. Ziindapp skoncentrowat sie na opracowaniu
matego skutera klasy 50 cem, ktérego produkeja
ruszyta wiosng 1964 r. (rodzina R50).
Montaz Belli zakonczono w 1963 r., a ostat-
nie egzemplarze znajdowaty nabywcow nawet
w potowie 1965 r. Przez dekade zbudowano
nieco ponad 130 tysiecy egzemplarzy wszyst-
kich wersji Belli.
Dzi$, wraz z ,,Zielonym Stoniem*, zalicza sie
do najpopularniejszych Ziindappow w kolek-
cjach pojazddw zabytkowych. Doskonata opi-
nia o Belli przetrwata prébe czasu, jednak nie-
trudno doj$¢ do wniosku, ze opinia ta przetrwa
i kolejne pot wieku, do czaséw, gdy o obecnych
skuterach bedzie mozna poczytac, co najwyzej
w podrecznikach o recyklingu. 4

0d redakgji:

Prezentowany egzemplarz jest wlasnosciq
Krzysztofa Rozenblata znanego naszym czytel-
nikom kolekcjonera Saabéw i organizatora zlo-
téw samochoddow tej marki. Jest to model 204

z przyczepkq, sprowadzony w catosci do Polski
w doskonatym stanie. To jednoslad prawie nie-
znany w Polsce, podczas gdy w Niemczech ko-
lekcjonerzy go uwielbiajq. Mysle, analizujqc jego
ksztatty i parametry w poréwnaniu z naszq 0sq,
ze mozemy by¢ dumni z rodzimej stylistyki i roz-
wigzan technicznych. Na pewno dzieli je jakos¢
wykonania i trwatos¢, 1gczy to, ze obydwa skute-
ry zniknety z rynku w podobnym czasie i z tych
samych powodow.
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